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tes notas caractefristicas comunes:
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dagdgica de’ las materias, la redaccion concisa y clara del contenido, asi como la
actualizacion a fecha de edicion tanto de los temas juridicos como de las materias
socioculturales y cientifico técnicas.

= “Incluye referencias legislativas al inicio de cada tema, cuya finalidad es poner en co-
nocimiento del opositor las fuentes legales que sustentan la materia analizada.

- Imagenes y graficos explicativos de los contenidos, llamadas de atencion, citas lega-
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- Alfinal de cada tema encontrara un resumen abreviado del mismo
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PRESENTACION ,

En primer lugar queremos agradecerte que hayas confiado en Platero Editorial para la
preparacién del ejercicio de conocimiento de las pruebas selectivas para el ingreso por
acceso directo, por el sistema de concurso-oposicion, en los centros docentes de forma-
cién de la Guardia Civil para la incorporacién a la Escala de Cabos y Guardias de dicho
Cuerpo.

Esta edicién de Guardia Civil Escala de Cabos y Guardias, Temario Volumen 2 recogeeles-
fuerzo de Platero Editorial en publicar materiales de calidad, en post de conseguir su ob-
jetivo de ayudar al opositor en la tarea de la superacion de las pruebas selectivas que has
de afrontar ofendiéndote todo el material y los recursos didacticos necesarios para ello.

Como prueba de ese esfuerzo, podemos con orgullo informar que en la/edicién de este
libro:

- Se ha contado con un experto equipo de autores, todos profesionales del cuerpo
de la Guardia Civil y en la preparacion de opositores a'dicho Cuerpo de las Fuerzas
de Seguridad del Estado.

- Todasy cada una de las paginas de este libro“estan actualizadas a fecha de edi-
cion.

- La estructura de cada tema ha sido cuidadosamente estudiada, incorporando al
principio del mismo las referencias legislativas en las que se basa dicho tema y al

final del mismo, las preguntas que, de dicho tema, aparecieron en examenes ofi-
ciales anteriores.

- Su contenido se ha redactado de forma clara y concisa, fiel a la ley y libre de in-
formacién de relleno, teniendo en cuenta las caracteristicas del examen oficial e
incorporando nuevos graficos, esquemas, notas de atencion y demas recursos di-
dacticos que facilitan la tarea de su estudio.

La oferta formativa.de‘Platero Editorial para la preparacién de las pruebas selectivas para
elingreso al Centro.de Formacion de Guardia Civil Escala de Cabos y Guardias se comple-
ta con el Temario Volumen 1 que contiene las Materias Juridicas, el manual de Test por
temas, el manual de Simulacros de Examen, el Manual de Ortografia y Test Psicotéc-
nicos y el Manual de Lengua Extranjera Inglés (Gramdtica Inglesa, Testy Simulacros de
Examen)

Platero pone también a disposicion del opositor su Campus on line donde puede acceder
a las actualizaciones legislativas que se publiquen hasta la siguiente convocatoria, test
autocorregibles on line, drea de consultas a los autores y foro de alumnos. Todo ello he-
rramientas puestas al servicio del opositor para que lleguen lo mejor preparados posible
a las pruebas selectivas.

Sin duda, tu estudio, disciplina y perseverancia haran posible tu suefio, por eso nos po-
nemos a tu disposicion y te deseamos muchisimo dnimo en el estudio.

No lo dudes, en Platero jEstamos contigo para conseguirlo!

El equipo de Platero editorial
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Tema 23. Automovilismo

1. AUTOMOVILISMO. MECANICA DEL AUTOMOVIL

La palabra automévil designa a los vehiculos que se desplazan porel terreno mediante
la fuerza suministrada por un motor de combustién interna.o.de explosion, llamado asi
porque en su interior se quema o hace explotar el combustible.

Cuando el combustible empleado es la gasolina, esta pasa‘a-de un depdsito a un aparato
llamado carburador, donde se pulveriza y mezcla con.aire, y esta mezcla es la que entra
en los cilindros del motor, para explotar dentro de ellos por medio de una chispa eléctrica
(encendido).

Las explosiones son extraordinariamente violentas y calientan tanto que pondrian al rojo
vivo los metales del motor, inutilizandolo, si no se enfriase mediante un sistema de refri-
geracion, casi siempre por circulacion de agua alrededor de los cilindros.

Cuando el combustible es gasoil(mas denso), en este caso no se emplea el carburador ni
el aparato de encendido, si.no que entra solamente aire en los cilindros y en momentos
oportunos se inyecta directamente a ellos el gasoil produciéndose la explosion, son los
llamados motores Diesel.

El automovil esta.constituido por el chasis que es el armazon y conjunto mecanico del
vehiculoy la carrogceéria.

Elementos que componen el chasis:
a) .Unbastidor compuesto de:
- “Motor.
- Transmisién.
- Direccién.
- Frenos.
b) Los ejes delanteros y traseros y las ruedas.

¢) Lasuspension que une las ruedas al eje o bastidor.
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2. CLASES DE MOTORES

Podemos decir que el motor es el alma del automavil. Su funcionamiento provee de mo-
vimiento al automovil. Podemos diferenciar tres tipos de motores:

a) Motores de explosion.
b) Motores Diesel.

c) Motor eléctrico.

A. Motores de Explosion.

Son aquellos motores que se emplean en los automdviles de gasolina.

En ellos la mezcla aire gasolina se realiza en el carburador, la ignicién.se produce mediante
una chispa eléctrica que es producida por las bujias.

Son aquellos motores donde la combustiéon se produce al comprimir con moderacién en
el cilindro aire previamente mezclado con una cantidad adecuada de combustible (gaso-
lina) vaporizado o gaseoso, donde se inflama por medio de una chispa eléctrica.

Por tanto este tipo de motores debe su impulso a unh aumento instantaneo de la presién
semejante al de una explosién, por este motivo reciben.el nombre de explosién. A la capa-
cidad de esfuerzo del motor se le denomina fuerza'motriz y se mide en caballos.

B. Motores Diesel

Son aquellos en los que la mezcla aire=carburante se realiza en los cilindros, para su com-
bustién en el momento de la.inyeccion.

La compresién se fuerza lo suficiente para que la temperatura resultante pueda inflamar
el combustible (gasoil):

El funcionamiento‘de‘estos motores depende del mantenimiento de una presion cons-
tante durante los periodos de inyeccion del combustible y de combustion, no necesitan-
do buijias.

Fueron inventados por el aleman Rodolphe Diesel en 1892.

C. Motores eléctricos.

Son aquellos motores cuyo funcionamiento se basa en unas baterias que son las que le
suministran la energia necesaria para que se ponga en movimiento, debido a lo limitado
de sus cargas, el funcionamiento del mismo en el tiempo o su autonomia es bastante re-
ducido hasta que nuevamente sea recargada.
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Organos de la distribucién y partes méviles del motor

. carburador
=~ bujia

camisa
e

volante

3. CILINDROS

Es una cavidad cilindrica, metalica,en la que se produce la explosién de la gasolina y el
movimiento de los pistones:’Se encuentran dentro del bloque motor o de cilindros.

La explosion de la mezcla de, combustible (gasolina) y aire que hace que el automovil
pueda moverse, se realiza en los cilindros del mismo.

La composiciéndelcilindro es la siguiente:
- Cuerpo de forma cilindrica

- La'culata, que es la tapa superior y puede tener diversas formas, siendo en la ma-
yor-parte de los casos desmontable.

En el.interior de cilindro se realiza la explosion, y dentro de él se va a deslizar el piston
en'su movimiento alternativo, de ahi que las paredes del cilindro estén cuidadosamente
pulimentadas para disminuir los rozamientos.

En el bloque motor van labrados los cilindros, alrededor de los cuales existen unos huecos
llamados camisas de agua, por los que circula una corriente de agua que roba el calor en
el interior del cilindro en el momento de la explosién.

La parte inferior del bloque se llama carter superior o bancada a la que se une el ciglie-
Aal.
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Las camisas son forros que se introducen en el cilindro para en caso de averia se puedan
cambiar, si no estan en contacto con el agua se llaman camisas secas y si estan en contacto
con el agua se denominan camisas humedas.

La culata sirve de tapa a la parte superior del bloque de cilindros y va unido a éste por una
junta; de este modo quedan unidos los conductos de lubricacidn y enfriamiento (refrige-
racion). La culata esta provista de una camara de explosion frente a cada cilindro en cuyo
fondo se asientan las valvulas de admision y escape, las camaras comunican mediante
conductos despejados con los colectores de admisidn y escape. En ella van alojadas’las
bujias.

La camara de compresién o explosién es donde quedan encerrados los gases.cuando el
pistdn esta en el punto muerto superior.

En los motores de varios cilindros es corriente fundirlos todos en una'sola pieza deno-
minada bloque. La potencia de los motores de explosién viene medida-por'su cilindrada
(medida en centimetros cubicos).

Las camisas tienen la ventaja de que en caso de averia grave evitan la sustitucion comple-
ta del bloque del motor.

Los cilindros van colocados en el bloque en linea, en Vi(inclinado respecto de los otros), o
en lineas opuestas (a ambos lados del bloque). Al diametro‘interior que tiene el cilindro se
le denomina calibre (se expresa en milimetros).

La mezcla de gasolina y aire se efectua en el carburador, desde el cual se inyecta en el cilin-
dro. Si los automoviles tuvieran un solo cilindro,se producirian fuertes sacudidas al pasar
de una fase a otra del ciclo. Para evitarloles automaoviles van provistos de varios cilindros
(2,4, 6,8, 12) que confieren uniformidad y'suavidad a la marcha, porque pueden regular
la secuencia de las explosiones.

Conceptos relacionados con elcilindro
- Calibre: es el didametro.del cilindro. Se expresa en milimetros

- Carrera: distancia-que existe desde el punto muerto superior (PMS), al punto
muerto inferior (PMI). Al igual que el calibre, también se expresa en milimetros.

- Cilindrada: volumen del cilindro que desaloja el piston al bajar del PMS al PMI. Se
calcula multiplicando la superficie de la cara superior del pistén ( calibre ) por la ca-
rreray por el nimero de cilindros. La cilindrada se expresa en centimetros cubicos
o.en litros.

Enaquellos motores que tienen varios cilindros, se denomina bloque de cilindros al con-
junto donde se encuentran.
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CARRERA:
- Distancia desde el PMS al PMI
- Cilindrada

- Volumen del cilindro
comprendido entre el PMSy el
PMI

CONCEPTOS
RELACIONADOS CON EL
CILINDRO

CALIBRE
- Diametro del cilindro

Dentro del cilindro se distingue dos sistemas de combustion:

- El producido por una chispa que provoca una explosion. Es el propio de los
motores de explosién de 2 y 4 tiempos.

- El producido por la elevacion de la temperatura, se denomina autocombustién
y es el sistema propio de los motores Diésel.

4. TIEMPOS

Llamamos ciclo al conjunto de operaciones del cilindro, desde que se inicia el llenado para
la combustion, hasta que quedan eliminados todos los gases para una nueva combustion.

El funcionamiento de la generalidad de los motores se basa en un ciclo de cuatro tiempos
que se completa cada dos vueltas de’giro del cigliefal.

Motor
Ciclo de 4 Tiempos

ADMISION COMPRESION EXPANSION ESCAPE

1° Tiempo 2° Tiempo 3° Tiempo 4° Tiempo
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A. Funcionamiento de los Motores de Explosion (Tiempos)

El motor de explosion en su funcionamiento consta de 4 movimientos, pues la explosion
de la mezcla de gasolina y aire dentro del cilindro se realiza en 4 fases o tiempos:

1. Admision.
2. Compresion.
3. Explosion.

4. Escape.

a) Tiempo de Admision:

El pistén alojado en el cilindro baja y aspira la mezcla (gasolina-aire), a través de la valvula
de admision, la mezcla entra en el cilindro.

b) Tiempo de compresion:

El piston que estd abajo del cilindro, sube nuevamente y.comprime la mezcla aspirada en
el tiempo de admisidn. Las véalvulas de admisién se encuentran cerradas. La temperatura
que se soporta en esté momento viene a ser de unas 400,°C.

c) Tiempo de explosion.

Antes de que baje nuevamente el piston;salta una chispa en la bujia, produciendo la ex-
plosién de la mezcla comprimida, empujando con fuerza el pistén hacia abajo, girando el
ciglienal, que es lo que se aprovecha para mover el vehiculo. Esta fuerza que se produce
en la explosion que desplaza la.biela'hacia abajo y hace que gire el cigiieial se le deno-
mina par motor.

Es el Unico tiempo que desarrolla trabajo, por eso la carrera del pistdn se llama carrera
motriz.

d) Tiempo de Escape:

El piston sube.nuevamente arrastrando y expulsando al exterior a través de la valvula de
escape los gases producidos por la explosion. A partir de este momento el proceso des-
crito.en estas cuatro fases empieza de nuevo (admision, compresion, explosion y escape).

Debemos destacar que la transformacion de la energia se realiza en los cilindros (camaras
cerradas por arriba por la culata y por abajo por la cabeza del piston), donde se explota la
mezcla (cdmara de compresidn o explosion).

El movimiento del piston es lineal (de arriba abajo y viceversa), el cual se transforma en
circular (rotatorio de ruedas) por el mecanismo biela-ciglienal.

En la parte superior del cilindro esta la cdmara de compresion, donde encajan las vélvulas
accionadas por la distribucién, encargadas de permitir el paso de la mezcla y la salida de
los gases al exterior (tiempos de admisidn y escape respectivamente).
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Una gasolina no adecuada impide una correcta explosién y disminuye el rendimiento de
los motores.

B. Funcionamiento de los Motores Diesel (Tiempos)

Al'igual que en el motor de explosién existen 4 tiempos, este se aplica también al motor
Diesel y corresponde igualmente a cuatro carreras del piston, es decir dos vueltas al ci-
guenal.

Asi podemos sefalar:

a) Tiempo de admision.

Se produce la aspiracion y llenado del cilindro con aire puro. El émbolo esta en la parte
superior del cilindro. La vélvula de admision esté abierta. Cuandoel émbolo haya descen-
dido hasta el fondo en su carrera (punto muerto inferior), se cierra la valvula de admision,
quedando lleno de aire el cilindro.

b) Tiempo de Compresion:

Todas las valvulas estan cerradas y el volumen de‘aire no’puede escaparse, siendo compri-
mido en un espacio reducido. La temperatura sube aqui hasta los 550°C.

c) Tiempo de Expansidon o combustion:

El aire estd tan caliente que se enciende el combustible que se ha inyectado en el interior
del cilindro. El combustible se inflama rapidamente por estar bien mezclado con el aire
caliente.

Aumenta la temperatura’lo que subird auin mas la presidn. Esta presién ejercida sobre la
parte superior del émbolo.empujara, hacia abajo en este tiempo de combustién.

Antes de que el émbolo/llegue al fondo la valvula de escape se abre y expulsa los gases
que ya han perdido mucha presion y temperatura.

d) Tiempo de’Escape:

Como hemos dicho antes al abrirse la vélvula de escape, los gases que estan en el cilindro
sonevacuados.

El émbolo ahora llegard a la cima y todos los gases seran expulsados del cilindro.

5. REGLAJES.

Los reglajes sirven para aproximar el rendimiento “teérico” al rendimiento “real” del motor.
Para ello, se varian los momentos en los que se abren o cierran las valvulas, o el momento
en el que salta la chispa. A estas alteraciones que afectan al momento de apertura de las
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vélvulas y al del salto de la chispa en la bujia las lamamos reglajes. Los reglajes de motor
afectan a la admisidn, el encendido y el escape, siendo alterados en la practica tanto la
admisiéon como el escape.

a. Reglaje de admision:

Se adelanta la apertura de la valvula de admision y se retrasa su cierre.
Se consigue una mayor cantidad de mezcla en el cilindro.

Este reglaje se efectua sobre la vélvula de admisiéon y lo que se pretende es permitir.la
entrada de mayor cantidad de combustible en el cilindro. En la practica esto se consigue
adelantando la apertura de dicha vélvula y retrasando su cierre.

En el ciclo practico, la valvula de admision se abre un poco antes de que‘el pistén alcance
su posicion mas elevada, es lo que se denomina avance de admisién'y se cierra un poco
después de haber alcanzado el punto mas bajo en su recorrido, denominado en este caso
retraso de admision.

b. Reglaje de encendido:

Se adelanta el instante en el que salta la chispa.
Se consigue mas potencia al acelerar la combustién deila mezcla.

También denominado reglaje de explosion, y como avance de encendido, se consigue
adelantando el instante en que se produce la chispa en la bujia. Con esta maniobra se pre-
tende que toda la mezcla sea consumidaantes de que llegue el pistén al punto muerto su-
perior, ya que aunque la explosion.es muy rapida, las partes de la mezcla mas alejadas de
la bujia no llegarian a tener tiempo suficiente para incendiarse. Se logra asi que antes de
que el piston suba a su punto'maximo toda la mezcla haya tenido tiempo de explosionar.

También el momento dela explosién en cada cilindro debe reglarse en relacién a los otros
ya que el funcionamiento del motor seria irregular si, por ejemplo, todas las explosiones
se produjesen a la‘misma‘vez, sometiendo al ciglienal a unos empujes excesivamente
bruscos que probablemente no podria soportar. Es por esto que el orden de explosiones
debe ser combinado para que los distintos encendidos se produzcan sucesivamente pero
no siguiendo la progresiéon en la que estdn montados en el motor, sino de forma alterna-
tiva.

Estaalternancia se logra mediante los codos del cigliefal, que a través de las bielas hacen
que los distintos pistones alcancen diferentes alturas dentro de sus respectivos cilindros.
Asi por ejemplo en los motores de cuatro cilindros cuando en uno se produce la admisién
en el siguiente se produce la compresidn, a continuacion la explosion y en el dltimo el es-
capey asi arazén de un ciclo completo por cada media vuelta del cigliefial. En los motores
de cuatro cilindros, por cada vuelta del ciglienal se completan dos ciclos en cada cilindro.

Este orden de explosiones se representa por unas cifras que corresponden al orden de
montaje de cada cilindro empezando por el que estd mas alejado del volante motor, sien-
doel 1, 3, 4, 2 el mas utilizado.
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c. Reglaje de escape:

Se adelanta la apertura de la valvula de escape y se retrasa su cierre.
Se consigue una completa evacuacién de los gases quemados.

Consiste en la apertura de la valvula de escape antes de que el pistén alcance el punto
mas bajo y se cierre después de haber llegado al punto mas alto, coincidiendo con la aper-
tura de la valvula de admisién. Debido a que la valvula de admisién adelanta su apertura
y la de escape retrasa su cierre existe un momento en que ambas vélvulas estan abiertas;
a este momento lo denominamos traslado o solapo.

TIPOS DE REGLAJES REGLAJES DE ENCE

REGLAJES DE

6. MOTOR DIESEL (DE COMBUSTION)

Recibe el nombre de su inventor, Rodolfo Diesel. La fuerza generada durante su funcio-
namiento se produce al quemar, que no explosionar, el combustible presente en los cilin-
dros.

Se caracterizan estos motores, a diferencia de los anteriores, en que no tienen carburador
ni sistema de encendido, los motores diesel tampoco llevan bujias sino calentadores los
cuales sirven para precalentar.el aire del cilindro produciendo lo que se llama auto com-
bustion.

6.1 ORGANOS PRINCIPALES DEL MOTOR DIESEL

Por un lado, se'compone de elementos que constituyen el armazén y la parte exterior
y cuya mision es alojar, sujetar y tapar a otros
elementos. Se denominan elementos fijos y
son:

/ Tapa de balancines

L ¢ Culata

" Bloque motor
[ Cérter

Conjunto motor

- Tapa de balancines

- Culata
« Bloque motor
« Carter

Y por otro, de elementos encargados de transformar la energia del carburante en trabajo.
Se denominan elementos méviles y son:

» Mecanismo de distribucion

Platero eorroriaL 371



Guardia Civil Temario Vol Vol. 2. Materias Técnico-cientificas

- Pistones Mecanismo de distribucién A
. &
- Bielas -
Pistones _
- Ciglienal ‘

Bielas —~
-Volante de inercia
Ciguenal
a. Colocacion de estos elemen- Volante de inercia
tos

El bloque esta en la parte central del Elementos moviles
motor. En su interior se mueven los pis-

tones.

La culata esta situada en la parte superior del bloque y en su unién se coloca la junta de
culatay en su interior estan las valvulas del mecanismo de distribucion:

El cérter estd situado en la parte inferior del bloque y en su unién debe existir una junta.
En la cdmara que forman se aloja el ciglienal.

b. Principio de funcionamiento

Basicamente, el funcionamiento del motor consiste'en que la camara, formada por las
paredes del cilindro, la cabeza del piston y la parte.inferior de la culata, estd cerrada y se
llena de aire que al comprimirse aumenta de temperatura de tal forma que, al inyectarse
el carburante, arde ejerciendo una fuerza sobre‘la cabeza del piston que lo obliga a des-
plazarse. Este movimiento, que es rectilineo, se transforma en circular mediante la biela y
el cigenal.

c. Descripcion de los elementos fijos

1. Elbloque

Dependiendo de la.forma, disposicion y caracteris-
ticas del bloque, existen motores con cilindros “en
linea”y en*V", cuyo numero es variable en funcién
de las necesidades para las que se construye el mo-
tor.

En=su interior estan los cilindros y sobre éstos se
desplazan los pistones.

Bloque de cilindros

Se encuentra cerrado por su parte superior por la
culata la cual se une con el bloque mediante torni-
llos.

Bloque y culata forman una cdmara, denominada cdmara de compresion, donde se
desarrollan las diferentes fases del funcionamiento del motor. Alrededor de los cilin-
dros, por su parte exterior, y a través de determinadas oquedades en la culata, se hace
circular el liquido refrigerante.
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La culata

Posee todo tipo de cavidades, agujeros, agujeros roscados, planificados, cilindrados,
etc. que la convierten en el soporte del resto de las partes del motor, como pueden ser
los elementos de la distribucidn, los colectores de admisidn y escape, los inyectores y
calentadores, en su caso, etc.

Entre la culata y el bloque se interpone una junta que asegura la estanqueidad de la
camara de compresién y que no pueda haber trasvase de gases y liquidos entrelas
distintas oquedades que hay en el bloque y en la culata.

La junta de culata debe resistir los cambios de presién y temperatura que aparezcan
sin perder sus cualidades de estanqueidad. Si no mantiene dicha caracteristica, puede
pasar liquido refrigerante al circuito del aceite causando graves averias.en el motor.

El carter (se tratara en epigrafe 11). Es el elemento que cierra el bloque, de forma es-
tanca, por la parte inferior, protegiéndolo, y que ademas actia como depdsito para el
aceite del motor.

La tapa de balancines

Esta situada encima de la culata y sirve para tapar los.mecanismos de la distribucion
que van en la culata. Cierra el motor por la parte supefior, lleva el tapén de llenado de
aceite y entre la tapay la culata se coloca una junta para evitar las fugas al exterior.

6.2 CICLO TEORICO DE FUNCIONAMIENTO

En el ciclo tedrico de funcionamiento existen 4 tiempos: admisién, compresiéon, combus-
tién y escape, cuya duracién es de 180° cada uno. Por tanto, existen, en cada cilindro: 4
carreras, 2 vueltas (revoluciones), 720°, 1 inyeccion de gasoil, 1 apertura y cierre de vélvula
de admisién y 1 aperturay cierre'de véalvula de escape.

Del ciclo tedrico de funcionamiento ya hemos tratado en el apartado 4 B

ADMISION
COMPRENSION
COMBUSTION
ESCAPE

N
K LO TEORICO DE FUNCIONAMIENTO
DEL MOTOR DIESEL
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6.3 TIPOS DE INYECCION EN LOS MOTORES DIESEL

A. Inyeccion indirecta

Es aquel tipo de inyeccién en la cual el inyector no estd en la cdmara de combustion, y si
en una camara auxiliar. Se divide en:

a. Con camara de precombustion (o precamara)

- Tiene la cdmara de combustion dividida en 2 partes.

- Enlacdmara de precombustion estd alojado el inyector y el calentador.
- Laantecdmara asimila 1/3 de la masa del aire.

- Se obtienen combustiones suaves.

- La presién de inyeccién es menor.

- Estd comunicada la precamara con la cdmara de combustién por unos orificios ca-
librados.

b. Con camara de turbulencia

Es una perfeccién dela.cdmara de precombustién, se suele llamar cdmara tipo Comett

Tiene la cdmara de combustion dividida en 2 partes.

En la cdmara de precombustion o de turbulencia esta alojado el inyector y el calentador.
La antecdmara.asimila 2/3 de la masa del aire.

Se obtienen.combustiones suaves.

La comunicacién entre las dos cdmaras se realiza mediante un canal de gran seccién.
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TEMA 23 ABREVIADO

AUTOMOVILISMO. MECANICA DEL AUTOMOVIL

La palabra automdvil designa a los vehiculos que se desplazan por el terreno mediante
la fuerza suministrada por un motor de combustién interna o de explosién, llamado asf
porque en su interior se quema o hace explotar el combustible.

Cuando el combustible empleado es la gasolina, esta pasa a de un depdsitod un aparato
llamado carburador, donde se pulveriza y mezcla con aire, y esta mezcla es la que entra
en los cilindros del motor, para explotar dentro de ellos por medio de una chispa eléctrica
(encendido).

MOTORES: CLASES

El alma del automovil es el motor, gracias a él, el automévil puede moverse.
Podemos diferenciar tres tipos de motores:

a) Motores de explosion.

b) Motores Diesel.

c) Motor eléctrico.

CILINDROS

Es una cavidad cilindrica,'metalica en la que se produce la explosion de la gasolina y el
movimiento de los pistones. Se encuentran dentro del bloque motor o de cilindros.

La explosion de'la mezcla de combustible (gasolina) y aire que hace que el automovil
pueda moverse, se realiza en los cilindros del mismo.

Conceptos relacionados con el cilindro

« “Calibre
. Carrera
. Cilindrada

Sistemas de combustion dentro del cilindro

Dentro del cilindro se distingue dos sistemas de combustion:

Platero eorroriaL 427



Tema 23. Automovilismo

CUESTIONES DE EXAMEN EN ANOS ANTERIORES:

1. Automovilismo. Refrigeracion. ;Como se denomina la valvula encargada de
que la temperatura del motor siempre sea la de 6ptimo rendimiento?

a) o Termostato.
b) o Mandémetro.
c¢) o Caudalimetro.

d) o Ventilador.

2. Automovilismo. Mecanismos de transmision. El grupo cénico es el encargado
de:

a) o Transmitir el movimiento de la caja de velocidades al grupo cénico-diferencial.

b) o Multiplicar, con una relacién de multiplicacion fija, las vueltas del giro del eje
primario de la caja de velocidades.

¢) O Mantener constante la suma de las velocidades de giro de las ruedas motrices,
permitiendo, en ciertos casos que éstas puedan girar a velocidades diferentes.

d) o Transmitir el movimiento desde el arbol de transmision al diferencial.

3. Automovilismo. Direccion. Las ruedas directrices de un automéovil han de
cumplir una serie de cotas geométricas. Seiale cuales son estas cotas:

a) o . “Angulo de salida, angulo de caida, 4ngulo de avance y convergencia.
b). /&~ Angulo de entrada, dngulo de caida, angulo de avance y convergencia.

Angulo de salida, angulo de frenada, angulo de avance y convergencia.

€)

O

d) o Angulode salida, angulo de frenada, angulo de caida y divergencia.
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